


Vijftigste verjaardag 
van de (huidige) Noordwijk

De Noordwijk is historisch gezien een rijke 
en interessante wijk. Het is een schoolvoor-
beeld van snelle groei als Brusselse voorstad 
in de 19de eeuw en even snel verval in de 
20ste eeuw. Met een hoogtepunt qua sfeer en 
welvaart net voor de Tweede Wereldoorlog en 
onmiddellijk erna. 

De huidige grenzen van de Noordwijk zijn het 
kanaal en de spoorweg die het kanaal en de 
boulevard doorkruist. Uit administratief oogpunt 
verspreidt de wijk zich over de gemeenten 
Schaarbeek, Sint-Joost-ten-Node en Brussel stad.

In 1835 vertrok de eerste trein van Brussel naar 
Mechelen vanuit het station aan de Groen-
dreef. Later zou dit houten stationnetje plaats 
maken voor een helihaven… waar de Rolling 
Stones voet op Belgische bodem zetten. Op het 
Rogierplein kwam een groter en beter uigerust 
station te staan, het zogenaamde Kruidtuinsta-
tion. De Kassei - zoals de Antwerpsesteenweg 
in de jaren 1950 werd genoemd - was in heel 
Brussel gekend voor zijn bruisend leven, zijn 
vele winkels en cafés, brouwerijen, braderies en 
muziekmaatschappijen. Vanaf de jaren 1950 
groeide de wijk ook uit tot een multiculturele 
buurt: eerst kwamen de Italianen, Spanjaarden 
en Grieken zich er vestigen. Later volgden 
Marokkanen en Turken en recenter is er een 
migratiegolf uit Afrika en Oost Europa.

Manhattanplan:
In de jaren 1960 en ’70 vormde de wijk het ter-
rein voor het Manhattanplan, één van de meest 
megalomane ‘stadsvernieuwingsprojecten’ die 
ons land ooit gekend heeft. In 1966 onthulde de 
stad de eerste plannen van het Manhattanproject 

dat de grondslag legde voor de toekomst van 
de Noordwijk. De Bijzondere Plannen van 
Aanleg van de drie gemeenten voorzagen de 
onteigening en volledige sloop van een centraal 
gelegen en levendig stadsdeel van maar liefst 
53 ha, vergelijkbaar met de Marollen. 
Brussel moest worden gemoderniseerd!

Met het Manhattanplan wilde toenmalig schepen 
Paul Vanden Boeynants drie  ambitieuze doel-
stellingen verwezenlijken:

1.	De woon- en werkgelegenheid in het noor-
den van Brussel doen exploderen: er zouden 
78 wolkenkrabbers komen te staan, goed 
voor woongelegenheid voor 13.500 mensen 
en werkgelegenheid voor 125.000 mensen.

2.	Een strikte scheiding tussen autoverkeer en 
voetgangerszone: het straatniveau gere-
serveerd voor koning auto, de voetgangers 
verbannen naar grote ‘wandelbuizen’ en 
galerijen op 5 tot 13 meter hoogte.

3.	Het Brusselse Manhattan moest optimaal 
bereikbaar zijn: tussen de torens zouden 
twee autosnelwegen worden aangelegd die 
Londen met Istanbul, en Amsterdam met Parijs 
moesten verbinden.

Ondanks grote verontwaardiging van de lokale 
bevolking en hevig verzet van de buurtwerken 
‘Noordwijk’ en ‘de Kassei’, begon de overheid 
in 1968 met de uitvoering van het superpro-
ject. Duizenden bewoners werden voor een 
appel en een ei onteigend en op straat gezet. 
Een groot deel van de onteigende huizen 
werd afgebroken. In de plaats kwamen er 
vier WTC-torens. De rest van het terrein bleef 
jarenlang braak liggen, want in de jaren 1970 
begon door de  stijging van de olieprijzen ook 
de economische crisis. Aangezien er geen 
geld meer was om de Manhattandroom uit 

te bouwen, hield men het maar bij die enkele 
torens. De autosnelwegen zijn er nooit gekomen 
en de voetgangerssokkel is slechts voor 5% 
gerealiseerd. De toegangswegen tot het WTC 
leken midden in een maanlandschap te liggen, 
en in de oude huizen die nog overeind stonden, 
tierde de misdaad welig. Tussen de halfafge-
werkte, desolate torengebouwen �oot de wind. 
De Noordwijk kreeg vanaf de jaren 1970 de 
reputatie van een verloederde buurt.

Het zal nog tot de jaren 1990 duren voordat 
er weer in Manhattan wordt ‘geïnvesteerd’. 
In ‘95 bereikten de immobiliënsector en de 
onverzettelijke buurtwerkingen eindelijk een 
vredespijp-akkoord dankzij een afspraak rond 
de stedenbouwkundige lasten. Dat impliceerde 
dat de vastgoedsector in akkoord met de stad 
steeds mee zou investeren in de leefbaarheid 
van de onmiddellijke omgeving. Voor de 
Noordwijk betekende dat onder meer de bouw 
van nieuwe woningen en de verbouwing van 
het buurthuis op de Antwerpsesteenweg. 

Bij het begin van deze eeuw groeide de buurt 
aan het Noordstation uit tot een moderne za-
kenwijk. Op sommige plekken is het er ook weer 
aangenaam vertoeven met nieuwe huisvesting, 
sport-en cultuurvoorzieningen, de middenberm-
promenades, en recentelijk, de heraanleg van 
het Zenne-pad (ten westen van het ABC-huis).

Bronnen:
Blog du quartier Nord
“Balans van 45 jaar Noordwijk”- Brussel Deze 
Week (april 2011)- Steven Van Garse
Archief van de stad Brussel (tekst en beeld)
Inhoudelijk advies van Brukselbinnenstebuiten

Les 50 ans du “Quartier Nord”

D’un point de vue historique, le Quartier Nord 
est un quartier riche et intéressant. C’est un cas 
d’école de la croissance rapide de la périphérie 
bruxelloise au XIXe siècle et de son déclin tout 
aussi rapide au XXe siècle. Avec un sommet 
quant à l’ambiance et à la prospérité juste avant 
la Seconde Guerre mondiale et juste après.

Les frontières actuelles du Quartier Nord sont 
le canal et la voie de chemin de fer qui traverse 
le canal et le boulevard. Au niveau adminis-
tratif, le quartier s’étend sur les communes 
de Schaerbeek, Saint-Josse-ten-Noode et 
Bruxelles-Ville.

Le premier train de Bruxelles vers Malines est 
parti en 1835 de la gare située sur l’Allée Verte. 
Plus tard, cette petite gare en bois fera place 
à un héliport... où les Rolling Stones poseront 
pied sur le sol belge. Sur la place Rogier est 
apparue une gare plus grande et mieux équi-
pée, appelée gare du Botanique. La chaussée 
d’Anvers - surnommée dans les années 50 “de 
Kassei”- était connue dans tout Bruxelles pour 
sa vie animée, ses nombreux magasins et cafés, 
ses brasseries, braderies et sociétés de musique. 
A partir des années 50, le quartier devient 
aussi un environnement multiculturel: ce sont 
d’abord les Italiens, les Espagnols et les Grecs 
qui s’y installent. Ils sont suivis plus tard par les 
Marocains et les Turcs et plus récemment par les 
vagues d’immigrations en provenance d’Afrique 
et d’Europe de l’Est.

Le plan Manhattan: 
Dans les années 60 et 70, le quartier constitue 
le terrain du plan Manhattan, l’un des “projets 
de rénovation urbaine” les plus mégalomanes 
qu’ait connus notre pays. En 1966, la ville 
dévoile les premiers plans du projet Manhat-

tan, qui posent les bases du futur du Quartier 
Nord. Les Plans Particuliers d’Aménagement 
des trois communes prévoient l’expropriation 
et la destruction complète d’une partie de la 
ville centrale et vivante de pas moins de 53 
hectares, comparables aux Marolles. 
Bruxelles devait être modernisée!

Avec ce plan Manhattan, l’échevin de l’époque 
Paul Vanden Boeynants voulait atteindre trois 
objectifs ambitieux:

1.	Augmenter de manière drastique les possibili-
tés de logements et d’espaces de travail dans 
le nord de Bruxelles: 78 gratte-ciels seraient 
érigés, soit du logement pour 13.500 per-
sonnes et des lieux de travail pour 125.000 
personnes. 

2.	Une stricte séparation entre le tra�c automo-
bile et la zone piétonne: le niveau de la rue 
réservé à l’auto toute-puissante et les piétons 
relégués dans de grands “tuyaux de prome-
nade” et galeries de 5 mètres de large sur 13 
mètres de hauteur.

3.	Le Manhattan bruxellois devait être acces-
sible de manière optimale: entre les tours se-
raient édi�ées deux autoroutes qui relieraient 
Londres et Istanbul, Amsterdam et Paris.

Malgré l’indignation de la population locale et 
la résistance farouche des comités des quartiers 
“Nordwijk” et “de Kassei”, le gouvernement 
lance en 1968 l’exécution de ce mégaprojet. 
Des milliers d’habitants sont expropriés en 
échange d’une bouchée de pain et jetés à la 
rue. Et une grande partie des maisons vidées est 
détruite. A leur place surgissent les quatre tours 
WTC. Le reste du terrain reste en friche pendant 
des années car les années 70 sont celles de 
l’augmentation des prix du pétrole et de la crise 
économique. Vu qu’il n’y a plus d’argent pour 
concrétiser le rêve de Manhattan, on s’en est 

tenu à ces quelques tours. Les autoroutes n’ont 
jamais vu le jour et la dalle piétonne a été réali-
sée à 5% seulement. Les voies d’accès au WTC 
semblaient s’étendre au milieu d’un paysage 
lunaire et la criminalité faisait rage dans les an-
ciennes maisons encore debout. Le vent souf�ait 
entre les bâtiments désolés, à moitié achevés. A 
partir des années 70, la réputation du Quartier 
Nord était celle d’une zone sale et dégradée.

Il faudra attendre les années 90 avant que l’on 
‘investisse’ à nouveau dans Manhattan. En 
1995, le secteur immobilier et les intransigeants 
comités de quartier concluent un “accord de 
paix” grâce à un compromis sur les charges 
urbanistiques. Il impliquait que le secteur de 
l’immobilier investisse en accord avec la ville 
dans la qualité de vie des zones environnantes. 
Cela signi�ait notamment pour le Quartier 
Nord la construction de nouveaux logements 
et la rénovation du centre communautaire de la 
chaussée d’Anvers.

Au début de ce siècle, les environs de la Gare 
du Nord se sont transformés en un moderne 
quartier d’affaires. Certains lieux ont retrouvé 
une agréable atmosphère, avec de nouveaux 
logements, des infrastructures sportives et 
culturelles, les promenades sur les terre-pleins 
centraux et, tout récemment, le réaménagement 
du chemin de la Senne (à l’ouest de la Maison 
ABC).

Sources: 
Blog du Quartier Nord 
Article “Balans van 45 jaar Noordwijk” (“Bilan 
des 45 ans du Quartier Nord), dans le journal 
Brussel Deze Week (avril 2011) - Steven Van Garse 
Archives de la Ville de Bruxelles
Conseils sur le contenu de l’asbl Bruksel-
binnenstebuiten

Linksboven: De spoorlijn van de Groenlaan doorkruiste de Antwerpsesteenweg met een spoorwegover-
gang van rijdende slagbomen. Wanneer er geen verkeer was, lieten de houten slagbomen het toe om het 
station ‘af te sluiten’ (Foto: Bruno Dedoncker, 13 januari 1954, collectie: PFT)
Linksonder: In volle woonwijk vertrekt een passagierstrein vanaf het station aan de Groenlaan. Hij rijdt ter 
hoogte van het Gaucheretplein en wordt doorkruist door een overweg die je links op de afbeelding kan zien. 
Ter hoogte van de bestelwagen is het oversteek-signaal te zien (een slagboom op 45 graden). (Foto: Briuno 
Dedoncker, 16 januari 1954, collecti: PFT)
Midden-linksboven: Het megalomane WTC-project moest van Brussel een internationale stad maken, die 
wemelt van de wolkenkrabbers. Reclame-brochure, 1968 (Archief van de stad Brussel)
Midden-rechtsboven: Een maquette van het heraanlegplan van de Noordwijk. In het zwart op de voor-
grond de acht torens van het WTC-project.
Midden-linksonder: De Noordwijk bij het begin van de jaren 1978
Midden-rechtsonder: De Noordwijk bij het begin van de jaren 2007
Rechtsboven: De Noordwijk, het Gaucheretpark
Rechstonder: Het Rogierplein en het oude Noordstation
Groot beeld op rectozijde: Kinderen op de werf

En haut à gauche: La ligne de l’Allée Verte croisait la chaussée d’Anvers par un passage à niveau muni de 
barrières roulantes. En absence de tra�c, des barrières en bois permettaient de “fermer” la gare... (Photo: 
Bruno Dedoncker, 13 janvier 1954; collection : PFT.)
En bas à gauche: En plein quartier résidentiel, un train de voyageurs emmené par la 38.028 vient de 
partir de la gare de l’Allée Verte et passe à hauteur de la Place Gaucheret, coupée par un passage à niveau 
visible à gauche. A hauteur de la vigie du fourgon, on distingue le signal au passage (palette levée à 45 
degrés). (Photo: Bruno Dedoncker, 16 janvier 1954; collection : PFT.)
Au milieu, en haut à gauche: Le projet mégalomane du World Trade Center devait faire de Bruxelles une 
ville internationale hérissée de gratte-ciel. Brochure publicitaire, 1968. (Bruxelles, Archives de la Ville)
Au milieu, en haut à droite: Maquette du projet de réaménagement du quartier Nord. En noir à l’avant-
plan, les huit tours du projet de World Trade Center.
Au milieu, en bas à gauche: Le quartier Nord au début des années 1978
Au milieu, en bas à droite: Le quartier Nord au début des années 2007
En haut à droite: Quartier Nord, parc Gaucheret
En bas à droite: La Place Rogier et la vieille Gare du Nord
Grande image au recto: Enfants des chantiers


